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Lindojon Bezerra: A questdo da franquia de bagagens areas

Nesta segunda-feira (17/6) foi sancionada, parcialmente, a Medida Provisoria 863/2018, ou “MP do
setor agreo”, como ficou conhecida.

A MP 863 trouxe dois grandes pontos de alteraco legidativa: o primeiro dizia respeito aimposicéo que
existianalLel 7.565/86 quanto a presenca de brasileiros no comando das empresas do setor aéreo de
transporte de passageiros e a necessidade de parte do capital da pessoajuridica ser de brasileiros; jao
segundo ponto era relacionado a franquia de bagagens transportadas nas aeronaves em voos comerciais.

Com relagéo ao primeiro aspecto, a alteragao legidativaretirou praticamente todas as barreiras contra
estrangeiros (tanto na direcéo de empresas do setor aéreo quanto de seu capital), deixando apenas a
obrigatoriedade de que a pessoa juridica seja constituida sob as leis brasileiras, com sede e administragdo
aqui no Brasil, ou sgja, pode ser de brasileiro ou estrangeiro, e ndo importa de quem é o capital dessa
pessoa juridica.

No que pertine ao segundo ponto, a obrigacao para essas empresas de garantir uma franquia minimade
bagagem por passageiro nos voos domesticos (23 kg para aeronaves acima de 31 assentos; 18 kg para
aeronaves de 21 a 30 assentos; e 10 kg para aeronaves de até 20 assentos) foi vetada pelo presidente da
Republica. Esse veto foi alinhado com a manifestacéo enviada pelo Cade e pela nota técnica da Anac,
gue apresentaram Varios argumentos técnicos para essa deci sao.

E certo que diversas entidades de defesa do consumidor do pais também se manifestaram diretamente ao
presidente da Republica, com argumentos favoravels a sancéo integral do projeto de lei, reforcando a
idela exarada pelo Poder Legidativo quando da aprovacdo no Congresso Nacional, especiamente no
Senado Federal.

A sancdo integral do texto enviado seria uma vitoria para a defesa do consumidor e uma demonstracéo
de que, apesar das questbes econdmicas, ha um respeito aos principios definidos na Constitui ¢éo, tanto
no artigo 5°, inciso XXXII (o Estado promovera, naformadalei, a defesa do consumidor) quanto no
artigo 170, inciso V (a ordem econémica, fundada na valorizagéo do trabalho humano e nalivre-
iniciativa, tem por fim assegurar a todos existéncia digna, conforme os ditames da justica social,
observada a defesa do consumidor, como principio desta ordem econémica).

Contudo, o apelo de algumas empresas estrangeiras que demonstraram interesse em atuar em espaco
brasileiro, algumas destas intituladas como low cost (baixo custo em inglés) — empresas aéreas
conhecidas por oferecer um servigo barato, mas retirando 0 maximo possivel do contrato de transporte
aéreo —, fol mais enfético. Essas empresas sdo muito comuns na Europa, onde os territorios permitem o
deslocamento rdpido, em raz&o da extensao territorial de seus paises.
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No Brasil, temos outro cenario, um pais de dimensdo continental, com lugares de dificil acesso terrestre
€ por vezes com acesso apenas aereo e/ou pluvial. Pessoas que precisam se deslocar muitas vezes para
trabalhar durante toda a semana e no final da semanaretornar ao seu lar. Pessoas que precisam se
deslocar de um lugar a outro com diferenca climética bem nitida, como o exemplo de alguém que sai do
ensolarado Nordeste para o gélido Sul do pais, certamente tera que levar roupas que ndo caberiam em
uma pequena mala de mao.

E certo que, concorrencialmente, hé um discurso de que, quanto menos cobrangas, mais empresas
poderiam atuar. Mas a que prego? Qual o valor para esse servico prestado no Brasil? O Brasil tem a
mesma extensao territorial da Europa (onde atuam a maioria das empresas low cost)? Qual o tipo de
passageiro gue sera beneficiado? Havera democratizag&o ou secessao de pessoas que precisam se
locomover neste grande e extenso Brasil?

Toda decisdo passa uma mensagem. Teremos impactos positivos e negativos no mercado de transporte
aéreo no Brasil. E quais seréo maiores? SO o tempo e atuacdo efetiva e concreta dos 6rgéos
fiscalizadores, notadamente, a agéncia reguladora (Anac) e os integrantes do Sistema Nacional de
Defesa do Consumidor (SNDC) € que nos mostraréo.

N&o devemos nos olvidar de que o Congresso Nacional poderarejeitar esse veto presidencial. Apos a
publicacdo do veto no Diério Oficial da Unido, a Presidéncia da Republica encaminha mensagem ao
Congresso, em até 48 horas, especificando suas razbes e argumentos, conforme o artigo 66 da
Constituicéo da Republica. O Congresso apreciara o pleito e decidira pela manutencéo ou rejeicdo do
veto. Portanto, vamos aguardar os proximos passos desta medida que afetara grande parte dos brasileiros
gue dependem do setor aéreo para se deslocar neste imenso Brasil.

O mundo das relagdes de consumo no Brasil vem se aperfeicoando, os consumidores estdo mais atentos
e quem se dispuser a oferecer servico ou produto no Brasil devera estar atento a todas as |egislacOes
deste pais, para que ndo tenha problemas com os 6rgaos fiscalizadores, que deverdo, a partir de agora,
estar mais cautel 0sos com este novo cendrio: novos players no mercado requerem mais medidas
educativas e fiscalizatorias.
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