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Camara aprova MP gue libera 100% de capital estrangeiro em aéreas

A Céamara dos Deputados aprovou, nesta terca-feira (21/6), por 199 votos contra 71, uma emenda a
Medida Provisoria do Setor Aéreo (MP 714/16) que permite a empresas estrangeiras ter total controle do
capital de companhias aéreas. Com o resultado em turno unico de votacdo, a medida provisoria segue
para a apreciagao do Senado.
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Um dos motivos citados para justificar o aumento do capital é o grande prejuizo do setor, agravado pelo
aumento do dolar. Em 2011, as perdas chegaram a quase R$ 1,6 bilhdo; e, em 2015, passaram dos R$ 3,7
bilhdes, de acordo com a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (Anac).

As empresas continuardo ater de ser constituidas pelas leis brasileiras, com sede e administracdo no
pais, e os contratos de trabalho precisam ser firmados no Brasil, com tripulacéo brasileira. A direcéo da
companhiatambém poderd ser exercida por estrangeiros, situacdo proibida anteriormente pelo Codigo
Brasileiro de Aeronautica (Lei 7.565/86).

A MP 714/16 ainda extingue, a partir de 1° de janeiro de 2017, o Adicional de Tarifa Aeroportuaria
(Ataero), devido pelas companhias as empresas de administracéo aeroportuaria. O tributo (35,9%) incide
sobre as tarifas pagas pel os passageiros (embarque) e pelas companhias aéreas (pouso, permanéncia de
aeronave, armazenagem e de conexao).

O Ataero foi criado pelalLe 7.920/89, e os recursos arrecadados — R$ 679,7 milhdes em 2015 — séo
enviados para 0 Fundo Naciona de Aviagado Civil (Fnac), que financia o setor de aviagéo civil ea
infraestrutura aeroportuaria. De acordo com aMP, o valor do Ataero seraincorporado sem reducéo
tariféria para passageiros e companhias.
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A partir daincorporagéo do adicional atarifa, a Anac tera 180 dias para concluir processos de
recomposi¢cao do equilibrio econdmico-financeiro dos contratos das concessionarias de aeroportos
concedidos ainiciativa privada. No periodo, a diferenca entre astarifas revistas e as previstas nocontrato
continuardair para o Fnac. O repasse € uma contrapartida da Uni&o em razéo da outorga doservico.

Depois da revisdo dos contratos, as concessionarias ficaréo com o montante gerado pelo adicional
incorporado. Devido a essaincorporagdo do adicional atarifa, o relator incluiu emenda para deixar claro
gue 0 novo valor ndo entrara na base de calculo usada para aplicar multas aos concessionérios de
aeroportos ou para o repasse de montante recolhido como contribuicdo variavel ao poder publico.

A estatal Infraero opera 60 aeroportos no pais, a maioria com prejuizo. Antes da privatizacdo de
aeroportos rentaveis, como os de Guarulhos e de Brasilia, €ela usava a sobra de caixa desses para custear
outros de menor rentabilidade. Ainda para ajudar a estatal, foi proposto o perdéo de seus débitos com a
Uni&o quanto aos repasses pendentes de parte do adicional entre 1° de dezembro de 2013 e 31 de
dezembro de 2016.

Outra novidade é a proibic&o de contingenciamento dos recursos capitalizados do Fnac ou de
transferéncia ao Tesouro, assim como 0 uso de recursos desse fundo para a formagéo de pilotos
brasileiros e fortalecimento dos aeroclubes, também previsto em emenda.

Quanto aformade a Infraero atuar no setor, o texto aprovado permite a estatal transferir aempresa de
navegacao aerea a0 Comando da Aerondutica. Além disso, a MP prevé a criagéo de subsidiarias ou
participacdo em outras sociedades publicas ou privadas, que poderd ocorrer por meio de ato
administrativo ou contratacéo direta.

Segundo previsdo divulgada pelo governo em marco deste ano, a empresa se dividirdem Infraero
Servicos, para prestar servigos aos aeroportos regionais; Infraero Participacdes, que ficara com as acoes
da estatal nas sociedades formadas para explorar os aeroportos que foram privatizados — 49% de
Guarulhos, Brasilia, Viracopos, Galedo e Confins—; e Infraero Navegacdo Aérea.

Aviagao regional

O texto aprovado no Plenério da Camara também cria as chamadas linhas pioneiras, que poderdo ser
exploradas de forma exclusiva durante dez anos por operadoras regionais que serdo criadas pelas
companhias aéreas. A ideia € servir rotas de baixa densidade de tréfego e que néo estejam sendo
operadas comercialmente na data de publicacdo da MP. Elas ndo poderdo, entretanto, receber subsidios
federais.

As subsidiérias que deverdo ser criadas pelas companhias aéreas para operar essas linhas serdo usadas
para alimentar linhas comerciais por meio de acordo de cooperagéo (code share) ou de contrato de
prestacao de servigos e terdo caracteristicas, regulacdo e custos diferentes das atuais linhas.

Para disciplinar prética prevista no Registro Aeronautico Brasileiro (RAB), o texto define o intercambio
de aeronave ou de motores entre companhias aéreas. A intercambiadora “aluga’ o direito de uso a
empresa de transporte aéreo estrangeira por tempo determinado. No caso das aeronaves internacionais
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intercambiadas com empresas brasileiras de transporte aéreo, 0 projeto exige que elas passem por
vistoria técnica e sgjam inscritas no registro aeronautico.

A aeronave em intercambio devera manter as suas marcas de nacionalidade e de matricula de origem,
possuindo apenas um certificado brasileiro de aeronavegabilidade. A beneficiéria seraintegralmente
responsavel por gquaisquer danos causados em decorréncia do uso da aeronave no periodo em que o
eguipamento estiver sob suatitularidade.

As empresas beneficiérias também deverdo empregar tripulantes brasileiros com contrato de trabalho no
Brasil. Durante o periodo em que a aeronave estiver “augada’, a companhia que estiver operando o
equipamento podera usa-lo livremente em qualquer rota no Brasil, sobrevoar o territério do pais de
origem da intercambiadora, pousar nele parafins comerciais, embarcar e desembarcar nele passageiros,
bagagens, carga e mala postal. Esse tipo de intercadmbio deve observar ainda as regras e recomendagtes
previstas em tratados, convengdes ou acordos internacionais celebrados pelo Brasil.

Para evitar que restrinjam a operacéo do aeroporto, dificultem a ampliacéo de sua capacidade ou regular
seu funcionamento, novo artigo incluido no Cédigo Brasileiro de Aeronautica (CBA) permite que o
operador aeroportuario remova aeronaves, equipamentos e outros bens deixados nas areas aeroportuarias.

O motivo pode ser também por riscos sanitarios ou ambientais e abrange principal mente aeronaves e
bens integrantes de massa falida de companhias como a Vasp e a Transbrasil. Com informagdes da
Agéncia Brasi| e da Assessoria de Imprensa da Camara.
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