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Regras de Haia e Hambur go n&o unificaram nor mas maritimas

As relacdes maritimas estdo sujeitas as adversidades inerentes as relacdes juridicas, contudo, a solucéo
das possiveis eventualidades constitui complexa questdo a ser profundamente estudada, visto que a
resolucao de conflitos passa por, ao menos, via de regra, dois Estados diferentes e, assim sendo, envolve
regimes juridicos distintos abordando questfes como direito internacional publico e privado, convencdes
internacionais, legislagio nacional, entre outros. E uma verdadeirateiajuridica, que precisa ser
minuciosamente arquitetada e interpretada, visto que, cada detalhe, por menor que seja, pode representar
radical alteragao na diretriz norteadora da solucéo do conflito.

Antes das primeiras tentativas de unificacdo das regras que norteavam as relagdes maritimas
internacionais para proteger suas frotas, cada estado tomava as medidas que melhor atendesse os
interesses de seus navios mercantes, medidas estas que, muitas vezes, estavam inseridas nalegislagéo
interna e nos codigos de leis de cada pais, atribuindo responsabilidades, estatuindo regras de conduta e
até mesmo estipulando penalidades. Logo, a havegacao tornou-se cadtica e de dificil conhecimento das
regras e das legislagOes.

Diante de situacéo acima exposta, tornou-se indispensavel aimediata instauracdo de regras comuns e
uniformes para gerir a navegacdo. Assim, o Comité Maritimo Internacional reuniu-se na cidade de Haia
com a presenca de representantes de diversas nagdes interessadas nos assuntos maritimos com o objetivo
de normatizar as regras do mar, o que culminou nas regras de Haia que, maistarde, serviu de base paraa
Convencéo de Bruxelas Sobre Certas Regras em Matéria de Conhecimento de Embarque, conhecida
como Regras de Haia, de 1924.

Asreferidas regras, adotadas em 1924, foram alteradas em 1968 e o protocolo que alterou as regras foi
intitulado Haia Visby, em alusdo ao local onde ocorreu areuni&o do Comité Maritimo Internacional, na
Suécia. Com a dita alteracéo a Convencao ganhou status e forca de lel, logicamente para 0s paises
signatérios. Anteriormente a reunido na cidade de Visby, o contelido da Convencéo era visto como um
simples acordo e somente produziria os efeitos de lei caso 0 contrato contivesse previsao expressa de
clausula que determinasse a aplicacéo da Convencao aguel e contrato.

As mudancas operadas em Visby ndo alcancaram a comunidade internacional, visto que a matéria ainda
carecia de unidade e regulamentacéo uniforme, especialmente no que se referia as responsabilidades.
Uma vez que o sistema baseado nas Regras de Haia e suas posteriores modificagdes privilegiava
claramente os interesses dos transportadores foram elaboradas em 1978 outras regras maritimas, embora
tenham entrado em vigor somente em 1992 e ainda hoje tenham uma aplicacéo limitada, ocasionaram
um aumento ainda maior no processo de fragmentacdo e dispersdo legal. Tal fato tornou a uniformidade
na regulamentacdo do transporte de mercadorias por via maritima algo ainda mais distante.

Page 1
2023 - www.conjur.com.br - Todos os direitos reservados. 06/10/2009



No image found CONSULTOR JURIDICO
WwWw.conjur.com.br

Assim, com o intuito de ampliar a responsabilidade do transportador e, também, de reunir de em um
codigo toda a matéria que regul asse todas as relagbes em torno da navegacao e do transporte de
mercadorias, em 1978, os paises membros nas Nacfes Unidas reuniram-se em Hamburgo, na Alemanha,
cyjo fruto foi a Convencao das Nagdes Unidas Sobre Carregamento de Mercadorias Pelo Mar, que ficou
conhecida como Regras de Hamburgo.

Apesar de datar de 1978 as Regras de Hamburgo s6 entraram em vigor em 1992, ap0s a ratificacéo,
aceitacéo ou adesdo de vinte paises. Em tempo, nenhuma poténcia maritima é signataria da Convencao.
Os contratos de carregamento de mercadorias pelo mar submetem-se ao contelido das Regras de
Hamburgo, sendo que, para os efeitos da Convencado, como disposto no texto do documento,
carregamento de mercadoria € qualquer contrato em que o transportador, mediante pagamento de frete,
obriga-se a carregar mercadorias pelo mar, de um porto a outro.

Ainda de acordo com a Convencéo, caso 0 contrato apresente forma multimodal de transporte, as regras
serdo aplicadas ao trecho maritimo do contrato. Essa € uma das diferencas das Regras de Hamburgo em
relacdo as Regras de Haia Visby, que dispde sobre contratos de transporte representados pelo
Conhecimento de Embarque (BL). Para as Regras de Hamburgo a existénciado BL éindiferente.

As Regras de Hamburgo n&o sdo aplicadas a navegacdo interna, a cabotagem, deixando o comércio
costeiro sob a égide do direito maritimo interno e demais ramos do direito aplicaveis a cada caso. Assim,
as Regras de Hamburgo séo reservadas aos contratos em que sao partes ao menos dois paises e, por
conseguinte, haja dois portos distintos.

Outra diferenca consideravel entre as duas Convencdes reside na delimitacéo da responsabilidade, para
Haia Visby aresponsabilidade do transportador abrange de um porto até outro, ou do porto de origem
até o porto de destino, acancando o embarque, o trajeto e o desembarque. Ainda paraHaia Visby, o
transportador deve receber a mercadoria para que a Convencéo produza seus efeitos juridicos.

Ja para Hamburgo, a aplicacdo das regras da Convencao estendem-se por todo o periodo em que a
mercadoria esta sob a responsabilidade do transportador, o que significou um avanco consideravel em
relacdo a Haia Visby, que permitia que o transportador se eximisse da responsabilidade de mercadorias
fisicamente fora da embarcacao.

A diferenca mais significativa entre as duas Convencodes esta na inovagao trazida por Hamburgo no que
toca a responsabilidade do transportador. A aplicacdo das Regras no tempo inclui todo o periodo em que
0 transportador esta na posse da mercadoria.

Hamburgo, ainda, trouxe figuras novas, como a cul pa presumida do transportador, além de excluir o rol
de excludentes de responsabilidade previstas no artigo 4° das Regras de Haia Visby.

Ainda, as Regras de Haia Visby permitem que as partes contratantes do transporte maritimo pactuem as
excludentes de responsabilidade antes do embarque e apds 0 desembarque da mercadoria, ficando sob a
responsabilidade do transportador o periodo abrangido apenas pelo embarque, viagem e desembarque.

Page 2
2023 - www.conjur.com.br - Todos os direitos reservados. 06/10/2009



No image found CONSULTOR JURIDICO
WwWw.conjur.com.br

As Regras de Haia Visby tratam, também, da necessidade de eficiéncia e presteza por parte do
transportador na prestacdo do servico, devendo o havio ter inequivocas condigdes de navegabilidade,
obrigac&o esta que persiste até o final do contrato, incluindo eventuais escal as previamente programadas.
A obrigacdo de manter as perfeitas condicdes de navegabilidade, por fim, sdo de ordem pessoal.

A Convencdo de Hamburgo impede a exclusdo ou a diminuicao de responsabilidades, sendo que estas
estéo limitadas ao contetido da Convencéo, que decreta a nulidade de clausulas que modifiquem o texto
das Regras em beneficio do transportador. Contudo, € permitido ao transportador ampliar as obrigactes
e riscos, indo além das previsdes da Convencao.

Talvez a grande fragilidade da Convencédo de Haia Visby, que fez com que as Regras néo tivessem sido
abarcadas pela comunidade internacional, tenha sido o grande rol de excludentes de responsabilidade do
transportador de mercadorias. Apenas atitulo de exemplo, a Convencéo de Haia Visby, conforme artigo
4°, excluia a responsabilidade do transportador em caso de problemas ocultos na embarcacdo, o que
demonstra a fragilidade das Regras em matéria de responsabilidade.

Ja segundo as Regras de Hamburgo, a responsabilidade do transportador tem abordagem diferente,
menos protetiva em relacdo ao transportador e, atitulo de exemplo, presume, relativamente, a culpaou a
negligéncia do transportador em caso de dano as cargas. Assim o 6nus da prova de inocorréncia de culpa
ou negligéncia é do transportador.

Ainda, como ja posto, as Regras de Hamburgo ampliaram a responsabilidade do transportador e deletam
do texto da Convencéo o rol de excludentes em favor do transportador, que imperava na Convencéo de
Haia Visby.

Ainda em relacdo a Convencéo anterior, Hamburgo aborda a responsabilidade do transportador ndo
somente por perda de qualquer natureza ou dano, mas também em relacéo a atrasos na entrega da
mercadoria transportada. A obrigacdo de indenizar eventuais prejuizos decorrentes de atrasos na entrega
de mercadorias ndo depende das razdes que ocasionaram o atraso. Ambas as Convencodes limitam a
obrigacdo de indenizar do transportador.

As Regras de Haia Visby foram ratificadas por paises como Bélgica, Canada, Dinamarca, Equador,
Finlandia, Franca, Grécia, Itdlia, Japdo, L uxemburgo, Noruega, Holanda, Pol6nia, Espanha, Suécia,
Suica e Inglaterra. Ja as Regras de Hamburgo, sfo aplicadas por Austria, Barbados, Chile, Egito, Libano,
México, Seychelles, Singapura, Eslovénia, Marrocos e grande parte dos paises africanos.

A importancia dessas Convencoes para exportadores e importadores € grande, ja que os Conhecimentos
de Embarque, em sua clausula principal, costumam vincular o contrato alei do pais do transportador o
qual poderater ratificado uma das Regras analisadas.

Entretanto, a submissdo de um contrato de transporte celebrado no Brasil aumalei estrangeira é
consideradainadmissivel pelale brasileira, de acordo com o artigo 9° da Lei de Introducéo ao Cédigo
Civil que estabelece que, parareger as obrigacoes, "aplicar-se-aalei do pais em que se constituirem".
Portanto, um Conhecimento de Embarque emitido no Brasil estard sempre sujeito alegislagdo brasileira,
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j& que a nossa doutrina ndo admite a autonomia da vontade das partes para escolher alei aplicavel em
um contrato. Sendo assim, em Conhecimentos de Embargue emitidos no Brasil, qualquer clausula que
remetaaumalei estrangeira ou a uma Convencao Internacional néo ratificada pelo pais ndo tera
validade. No entanto, por outro lado, podera ser aplicada uma das Convencdes I nternacionais ou a
legislacéo de um pais estrangeiro em Conhecimentos de Embarque firmados fora do pais.

Ha muitas divergéncias, ndo somente entre as duas Convencoes estudadas, mas também entre todas as
regras maritimas internacionais, visto que, naturalmente, o motor propulsor que rege as relacoes
maritimas comerciais, sdo os resultados financeiros do setor, que € imensuravel.

Portanto, parece que a unificagéo das regras maritimas internacionais ainda ndo foi alcangada,
principalmente, em funcdo das divergéncias existentes nas regras ja postas e dos gigantescos i nteresses
mercantis e comerciais dos atores, publicos e privados, envolvidos ho comércio maritimo.
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